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Generelt

Innhold

Bladet behandler arealbehov for sykkelparkering og
utforming av parkeringsanlegg. Det viser endel eksem-
pler.

Bruken av sykkel

Sykkelen er et raskt og fleksibelt framkomstmiddel pa
korte strekninger. Vanlig aksjonsradius er 1 — 5 km.
Bruken er avhengig av klimaet. Vanligvis sykler man sa
lenge det er fritt for sna og is pa vegene.

Det er enskelig & aviaste privatbiltrafikken i byene, ag
ett virkemiddel er at flere bruker sykkel. Dette krever
tilrettelegging av vegnettet og egnete parkeringsles-
ninger for sykler.

Parkering

En av sykkelens store fordeler er at den er leit a
parkere. Den ekte interessen for sykling de siste arene
har medfort et ekt behov for parkeringsplasser. Vi har
tre ulike situasjoner der sykler skal parkeres:

— ved boligene
— i bysentrum eller tettbebyggelse
— ved trafikkterminaler

Man har fatt store problemer med parkering av sykler
ved jernbanestasjoner, busstasjoner og andre steder
for langtidsparkering. Mangel pa kapasitet eller et dar-
lig utformet anlegg kan resultere i tyverier, haerverk,
uorden og felgelig redusert bruk av sykkel.

Tyveri og harverk

Tyverier er el stort problem i forbindelse med sykkel-
parkering. | takt med det okie antallet sykler har ogsa
antallet tyverier ekt. Stadig flere dyre flergirsmodeller
har gjort syklene mer attraktive som tyveriobjekter. |
dag er ca. 20 % av denne typen. Det finnes ca. 2 millio-
ner sykler i Norge, og vanlig pris pa en ny sykkel er fra
2 000 til 5 000 kr. En undersokelse viser at ca. 10 % av
syklene stjeles hvert ar. Problemet er altsa stort ogsa
fra en ekonomisk synsvinkel.

Henvisninger

Planlasning:

A 322112 Parkeringsplasser og garasjeanlegg i bolig-
strok

UDK 711.553.2

Stikkord: sykkelparkering, harverk, tyveri

Fig. 03

Mangel pA sykkelstativ gir provisoriske og rotete losninger. |
byene ma sykiene lases solid fast. Man parkerer dessulen der falk
ferdes for & hindre hasrverk og tyveri. | mangel av noe bedre bru-
kes gjerne en stammebeskytter, som her. Stolper for trafikkskilt er
0gsa populare.

Funksjonskrav
Sykkelstativene bar oppiylle folgende krav:

- vazre lett & bruke. Sakalt hoyt-lavt sykkelstativ er
tungvint fordi sykkelen ma leftes pa plass, og plas-
sene er 0,20 m for trange. Senteravstanden ma til-
svare bredden av en vanlig sykkel, som er 0,60 m,

— gjore det mulig a lase fast sykkelen. Bade ramme og
forhjul ma kunne lases til fast gjenstand, og dette ma
kunne gjores med sykkelens ordinzere beylelas.

— plasseres slik at det kan sees av forbipasserende
publikum. Sykkelstativ bor fra tyverisynspunkt aldri
plasseres avsides.

— muliggjore enkel og ryddig oppstilling, og antallet
plasser ma vaere tilstrekkelig.

- gi god stette til sykkelen uten at det er fare for at
forhjulet beyes skjevt. Dette innebaerer bla. at et
sykkelstativ som bestar av et spor | en betongplate,
ikke ber benyties.

— ikke hindre rengjering og snefjerning | omradet

- beskytte mot regn og sne. Dette gjelder farst og
fremst anlegg for langtidsparkering.
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Planlegging

Plassering

Syklistens mellomstilling mellom bil og fotgjenger gjer
at det er vanskelig & forutse hvordan syklistene kom-
mer til & bruke en parkeringsplass. Syklisten kan alltid
velge 4 lase sykkelen til en stolpe eller parkere ved
hjelp av sykkelens egen stotte. Det er ikke uvanlig 4 se
kostbare anlegg som ikke brukes etter hensikten.
Grunnen er at viktige funksjonskrav som f.eks a4 gi ned-
vendig beskyttelse mot tyveri, ikke er oppfylt.
Parkeringsplassen boer, om mulig, ligge slik at syklis-
tene ledes direkte ut pa gang/sykkelveger. Plassen bor
ha fast dekke.

Syklisten forseker alltid a gjere avstanden mellom
parkering og neste mal sa liten som mulig, gjerne ned
til noen meter. Antakelig kan man akseptere starre
gangavstand ved parkering av sykkelen i lengre tid (én
dag eller lenger) enn ved korttidsparkering. Felgende
verdier har blitt antydet som avstander for sykkelparke-
ring:

- langtidsparkering, maks. 75 m, normalt 50 m
— korttidsparkering, 25 — 40 m

Sykkelstativ under tak kan som oftest plasseres i noe
lengre avstand fra malet. Syklisten er ikke innstilt pa a
sykle omveger for a sette fra seg sykkelen. Parkerings-
anlegg ber derfor ligge inntil eller naer de vegene eller
gatene som har sterst sykkeltrafikk. En annen viktig
faktor ved planleggingen er at selve anlegget blir
dimensjonert med tilstrekkelig antall plasser. Her er
det som oftest best a ta godt i.

Arealbehov

Hvor stor dekningen skal vaere, avhenger av klimaet pa
stedet og av virksomhetens karakter. Boliger kan kreve
inntil 100 % dekning eller én sykkelplass pr beboer,
mens skoler kan kreve en dekning pa 50 % og kontorer
ned til 10 %.

Man trenger plass til selve oppstillingen av syklene, og
for & komme til og fra stativet, slik fig. 22 viser. Bredden
pa atkomsten bar vare ca. 2 m. Sykkelplassens bredde
avhenger av hvilken stalivtype som brukes. Det er
behov for en c/c-avstand p& 0,60 m hvis man skal
kunne parkere uten problemer. Ved mindre cfc-
avstand er det fare for at styret hekter seg fast i nabo-
sykkelens gir- og bremsewirer. Med c/c pa 0,60 m vil en
sykkelplass i et vanlig stativ kreve 1,14 m®,

Et vanlig sykkelstativ med den utilstrekkelige senter- ~

avstanden 0,40 m trenger 0,76 m® (1,9 m = 0.4 m). Se
fig. 22.
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Fig. 22

Figuren viser plassbehov for enkle og doble rekker av sykler og
atkomst mellom rekkene. Smabiler tar omtrent tolv ganger sa stor
plass.

A 312135

Lastyper

Lasene har yjennomagatt en utvikling parallelt med syk-
lene. Hesteskolas pa bakhjulet kan sparkes opp og sel-
ges Ikke lenger. Pa noen sykler finnes na en bolt som
laser bakhjulet. Den vanlige lasen er en lokke eller
boyle som kan lase ramme og hjul til en fast gjenstand.
Materialet kan vaere wire, kjetting eller ca 10 mm stal-
bolt. Stalbolt er den beste lesningen, og enkelte forsik-
ringsselskaper setter egenandelen til null nar man bru-
ker slik las.

Fig. 3
Vanlige lastyper; kjetting og bolt/beyle gir best beskyttelse

Stativtyper

De fleste stativtypene har mangler, og fra syklisthold er
det i de siste arene framkommet ensker om bedre
lasbare stativ. Pa noen kan sykkelen Iases fast il syk-
kelstativet med sykkelens egen las, noe som klart er &
foretrekke. Stativet ber utformes slik at forhjul og
ramme kan lases fast pa denne maten. De fleste former
for lasbare sykkelstativ bygger pa at en del av sykkelen
lases fast, vanligvis rammen. | mange tilfeller ma dette
skje ved hjelp av en ekstra las. Se fig. 4 a — d.

Fig. 4 a

Vanlige lose sykkelstativ der forhjulet star i boylene. Sykkelen hol-
des pa plass, men avstanden mellom syklene er pa mange model-
ler tor liten slik at bremse- og gir-wirer henger seg opp 1| naboens
styre. Rammen kan ikke lases fast, og dermed kan bade den og
bakhjulet bli stjalet.
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Fig. 4 b

Det svenske arkitektfirmaet White har tegnet dette stativet som
ogsd beskylter treerne pa torget i Eskilstuna. Dersom beylene
stakk lenger ut, kunne forhjul og ramme |ases.

Fig. 4 ¢

Dette nederlandske stativet har ekstra boyler som sletter gaffelen,
og beyler som sikrer forhjul og ramme. Man kan |dse med sykke-
lens vanlige las.

Fig. 4 d

En svensk modell for avgiftshelagt sykkelparkenng — analog med
bilparkeringsautomater. Sykkelen blir last i forhjulets navmutter,
og dette gir tilfredsstillende sikkerhet mot tyveri,

Sheffield-modellen er en britisk stativtype som bestar
av store boyler av 50 mm tykke rar. Tverrliggeren er like
hey som hjulene, og gjer det mulig a lase etter behov.
En beyle har plass til inntil fire sykler. Modellen egner
seqg ikke dersom hvert rer ma fundamenteres for seg,
men kan brukes der hvor rerene kan settes rett i utspa-
ringer og etterstopes. Se fig. 4 e

51

52

521

A 312135

ta 0,70m [ min 1,05 ._'_

Fig. 4 e

Sheffield-stativet gjer det mulig a lase ramme og ett eller to hjul
elter behov og sykkelmodell. Dette lassystemnet holder samtidig
sykkelen pa plass. Heyden pa tverrliggeren er den samme som
hjulets diameter, 0,70 m. Kapasiteten er fleksibel, og om nadven-
dig kan fire sykler lases til én boyle. | stedet for atskilte bayler kan
stativet utformes som gjerder

En variant av Sheffield-stativet er et gjerde som er
dimensjonert for 4 passe med rammemalene. En tverr-
ligger i heyden 0,70 m gjer det mulig a feste ramme og
forhjul. Dersom gjerdet er under oppsikt fra publikum,
er sjansene for & unnga tyveri gode. Enkelte sykler med
avvikende mal kan lases i stenderne i gjerdet.
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